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Seznam pouzitych zkratek

CzZK koruna &eska

cop Easové omezené povoleni

CuzK Cesky ufad zeméméricky a katastralni

DC do centra

DLr neprizvuénost

DL pohltivost

IPHO individualni protihlukova opatieni

IPR Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy
KN katastr nemovitosti

Laeqt ekvivalentni hladina akustického tlaku A

MB méfici bod

MZ CR Ministerstvo zdravotnictvi Ceské republiky

MZP CR Ministerstvo Zivotniho prostiedi Ceské republiky
NA nakladni automobil nad 3,5 t

NP nizkohluény povrch

OA osobni automobil do 3,5

o0ovz organ ochrany vefejného zdravi

PHC protihlukova clona

PHO protihlukové opatieni

PHV protihlukovy val

PPD primérny pracovni den

RPDI roéni primér dennich intenzit

SHzZ stara hlukova zatéz, tj. hygienicky limit 70/60 dB (den/noc)
T=1h 1h méfici sonda

T=16h denni doba (6:00 — 22:00)

T=8h nocni doba (22:00 - 6:00)

TKB tunelovy komplex Blanka

TSK hl. m. Prahy, a. s. Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy, akciova spole¢nost
VB vypoctovy bod

ZC z centra

88 pupis z



Komunikace V Hole§ovitkach v iseku Pelc Tyrolka ~ Zenklova Akusticka studie z provozu

Obsah:
1 VO oo ettt 5
2 PodKIady @ HEEIratUra .......cooiiieieiiieiti et s 6
3 Legislativii POZAAAVKY ........c.ooiiiiiiiiiii i 7
4 POPIS ZATOJE NIUKU. .....ceieiititee et 10
4.1 SHNIENT QOPIAVA. ... .oeieie ettt e st 10
5 OVEFeni VYPOSIOVENO MOGEIU ...ttt s 12
5.1 Popis akuStiCKENO MEFENT .......ocuiiiiiiiiii i 12
5.2 POUBIE PHSIIOJ ...ttt et 13
5.3 Fotodokumentace k akustickemuU MeEFeNi....... ... 14
6 Metodika akusStiCKENO VYPOZIU. .. .co.viieiie i 16
6.1 Piesnost a prezentace VYSIEAKU ........coviiiiiiiiii e 17
6.2 Vstupni tdaje pro akustické VYPOELY.......ccviiriiiiii 18
6.3 VYPOBIOVE DOTY.......ovoiieit et e 19
7 Provéfeni moZnosti pouziti hygienického limitu pro SHZ ... 20
7.1 Popis homogennino USEKU ..........ooiiiii i 21
7.2 AKUSHCKE VYPOGTY . ..ottt et 23
7.3  PHO dosud realizovana v ZaJmOoVEem UZEMi.........c.cociiiimiiiiiii e 25
8 Vypodty a diskuse vysledkl VYPOCHL.........ooooiiiiiii 26
9 Zavér a vyhodnoceni vysledkl akustické SItUaCe. ... 26

88 pupIS ;



Komunikace V HoleSovigkach v Gseku Pelc Tyrolka — Zenklova Akusticka studie z provozu

Seznam obrazku:

Obr. 1.1: Rozsah hodnoceného UZemi ...............cocooooioiiiiiioiieoeceooe 5
Obr. 4.1: S¢itaci uzly homogennich tsekt TSK hl. m. Prahy, a.s. v okoli z&gjmového Uzemi......................... 10
Obr. 5.1: Umisténi méficiho bodu (M23)..............cooovooviiooiioocecoeo 14
Obr. 5.2: Umisténi m&ficiho bodu (M24)...............oooovoiiooieeeeeeoooeooooooo 15
Obr. 6.1: Vypottovy model — V HoleSOVIEKACh. .................ooovoooeeeeieoe 16
Obr. 6.2: Umisténi vypoctovych bodii v ulici V HoleSovickach............c.cocoovioio 0 19
Obr. 7.1: Zakres rozhrani homogennich USeKU...................oo..oooouevomooeooooooo 20
Obr. 7.2: Pohled od Pelc Tyrolky na ulici \VV Hole8oVIEKACh. ..o 22

Seznam tabulek:

Tab. 3.1: Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb

a v chranéném venkovnim prostoru (Pfiloha &. 3 nafizeni VIAAY) e 8
Tab. 3.2: Hodnoty hluku pasobeného dopravou na pozemnich komunikacich a drahach pro pouziti dalsi
korekce +5 dB podie § 12 odst. 6 véty treti (Pfiloha &. 3 nafizeni VIBAY) o 8
Tab. 4.1: Charakteristika feSené mistni komunikace................ccccocoro 10
Tab. 4.2: Jednosmérné intenzity automobilové dopravy pro denni @ no&ni dobu................................. 1"
Tab. 5.1: Ovéfeni modelu v programu CadnaA.....................o.oooovioiceriooooooo 12
Tab. 5.2: Popis mista M&FeNni ................coooeiiiiioeo oo 12
Tab. 5.3: Obousmeérné intenzity automobilového provozu v daném Gseku pii méfeni hiuku ........................ 13
Tab. 5.4: Meteorologické podminky v dobé méfeni...................ccccoovvieoo 13
Tab. 5.5: Sestava D. méfici aparatura Brilel & Kjaer ve sloZeni ... 13
Tab. 5.6: Sestava E. méfici aparatura Briiel & Kjaer ve slozeni ... 13
Tab. 5.7: Dal§i pouzité meFiCi PFIStOJE ............coovvieoveoves oo 13
Tab. 6.1: Seznam VYPOLtOVYCH BOUI............ce.rvuevivieieiee oo 19
Tab. 7.1: Jednosmémé intenzity k rok(im 2000 @ 2019 ..............coooomveremreeeeoooooooo 21
Tab. 7.2: Procentualni rozdily dil¢ich intenzit dopravniho proudu v roce 2019 ... 21
Tab. 7.3: Vypottené emisni charakteristiky ve vzdalenosti 7,5 m od osy krajniho pruhu............................... 23
Tab. 7.4: Ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v letech 20002 2019..................ooooo 23
Tab. 7.5: Vypoctené emisni charakteristiky ve vzdalenosti 7.5 m od osy krajniho pruhu............................. 23
Tab. 7.6: Ekvivalentni hladiny akustického tiaku A v letech 20002 2020............................._ " 24
Tab. 7.7: Piehled realizovanych PHO v celé délce komunikace................................. " 25
Tab. 8.1: Viypottené ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v kontextu s hygienickymi limity.................... 26

9B pupIs o



Komunikace V HoleSovitkach v Useku Pelc Tyrolka — Zenklova Akusticka studie z provozu

1 Uvod

Ptedmétem akustické studie je vyhodnoceni akustické situace z provozu pozemni dopravy v okoli komunikace
V Holegovickach v useku Pelc Tyrolka — Zenklova. Rozsah hodnoceného Gzemi je uveden na Obr. 1.1.

Akustické posouzeni slouzi jako podklad pro rozhodovéani Hygienické stanice hl. m. Prahy. Posouzeni bylo
provedeno v souladu s poZadavky nafizeni viady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky
hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpistl.

Obr. 1.1: Rozsah hodnoceného tizemi
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Zdroj: podklad [11]

88 pupis s



Komunikace V Hole§ovigkach v useku Pelc Tyrolka — Zenklova Akusticka studie z provozu

2 Podklady a literatura

[1] Zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a 0 zmené nekterych souvisejicich zakont ve znéni pozdéjsich
predpist.

[2] Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Uinky hluku a vibraci ve znéni nafizeni viady
217/2016 Sb.

[3] CSN ISO 1996-2. Akustika — Popis, méfeni a posuzovani hluku prostiedi — &ast 2: urgovani hladin hiuku prostredi.
UNMZ, 2018.

[4] CSN ISO 9613-2. Akustika — Utlum pFi &ifeni zvuku ve venkovnim prostoru — €ast 2: obecna metoda vypoctu. UNMZ,
1998.

[8] HIuk z dopravy, metodické pokyny pro vypocet hladin hiuku z dopravy, M. Liberko, VUVA 1991.

[6] Novela metodiky pro vypocet hluku ze silnigni dopravy, Ing. Kozék, RNDr. Liberko, Zpravodaj MZP &islo 3, bfezen
1996.

[7] Novela metodiky pro vypo&et hiuku ze silniéni dopravy 2004, RNDr. Milo§ Liberko a kol., Planeta 2/2005, MZP.

[8] Manual 2011 Vypoget hiuku z automobilové dopravy, GCelova publikace Reditelstvi silnic a dalnic CR,
RNDr. Milo$ Liberko, Ing. Libor Ladys, listopad 2011.

[S] Manual 2018 ~ verze 2020 Vypocet hluku z automobilové dopravy, Ucelova publikace Reditelstvi silnic a dalnic CR,
Ing. Libor Ladys a kolektiv, listopad 2020.

[10] Dodatek €. 1~ Metodické usmérnéni pro zajisteni jednotného postupu organt ochrany vefejného zdravi a zdravotnich
Ustavi pfi posuzovani, resp. realizaci vypotta hluku z automobilové dopravy, &. . MZDR 39345/201 9-2/0vzZ, MZ CR,
Cervenec 2020.

[11] Elektronické  mapove podklady:  http://mapy.cz, http://google.cz/maps, http://www.geoportalpraha.cz/,
http://nahlizenidokn.cuzk.cz.

[12] CadnaA verze 2021 MR1 (build: 183.5110), © DataKustik GmbH, licence PUDIS a, s., Praha, CZ, HW kli¢: S91512.
[13] Intenzity silnicni dopravy, roky 2000, 2019 a 2020, TSK hl. m. Prahy, as.

[14] Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (II. doplnéné vydani). TP 189. EDIP s. r. 0., 2018.

[16] Prognéza intenzit dopravy na pozemnich komunikacich. TP 225. EDIP s. 1. 0., 2018.

[16] Polohopis, vrstevnice, po&et obyvatel (fyzickych osob), budovy a 3D mosty ve formétu Shapefile, stav k &ervenci 2021,
Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy (IPR);

[17] Zakres realizaci individudinich technickych opatieni na objektech V HoleSovitkach, Praha 8 v tiseku Pelc — Tyrolka —
Vychovatelna, Istar s.r.o. 08/2021.

88 pupis :



Komunikace V Hole$oviékach v Useku Pelc Tyrolka — Zenklova Akusticka studie z provozu

3 Legislativni pozadavky

Ochrana vefejného zdravi pred hlukem vychazi ze zakona &. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi
a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonl ve znéni pozdéjsich predpist. Na konkrétni ochranu proti hluku
a vibracim se vztahuji § 30 az § 34 zminéného zakona. Provadécim predpisem k tomuto zakonu je nafizeni
viady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred neptiznivymi Uginky hluku a vibraci, které bylo novelizovano
v &ervenci 2016 nafizenim viady & 217/2016 Sb. V § 11 ,Hygienické limity hluku v chranénych vnitfnich
prostorech staveb* av§ 12 ,Hygienické limity hluku v chréanénych venkovnich prostorech staveb
a v chran&ném venkovnim prostoru” jsou stanoveny deskriptory pro popis hluku a zakladni hodnoty hluku
véetné korekci pro hluk v chrané&ném venkovnim prostoru staveb, v chranéném venkovnim a v chrénéném
vnitinim prostoru staveb. V nasledujicim textu jsou uvedeny vyhatky z § 12 a pfiloha €. 3, ktera se vztahuje
k paragrafu 12.

§12

Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim
prostoru

(1) Uréujicim ukazatelem hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, je ekvivalentni hladina
akustického tlaku A Laeq 7' @ odpovidajici hladiny v kmito&tovych pasmech. V denni dobé se stanovi pro 8
souvislych a na sebe navazujicich nejhluéngjsich hodin (Laegsn), v no&ni dobé pro nejhluéngjsi 1 hodinu
(Laeg.1n). Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach a pro hluk z leteckého provozu se

ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeq 7 Stanovi pro celou denni (Laeq161) @ celou noéni dobu (Laeqgs h)-

(3) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého provozu
a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi soudtem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeq 750 dB
a korekei prihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no&ni dobé, které jsou uvedeny v Tab. 3.1
¢asti A prilohy &. 3 k tomuto nafizeni. Pro vysoce impulsni hiuk se pficte dal$i korekce -12 dB. V pfipadé hluku
s ténovymi slozkami, s vyjimkou hluku z dopravy na pozemnich komunikacich, drahach a z leteckeho provozu,
se pfi¢te dalsi korekce -5 dB.

(4) Stara hlukové zatéZz Laeq 16n pro denni dobu a Laeqsn Pro noéni dobu se zjistuje méfenim nebo vypoltem
z Gdajli o ro&ni primérné denni intenzité a skladbé dopravy v roce 2000 poskytnutych spravcem popfipade
vlastnikem pozemni komunikace nebo dréhy. Hygienicky limit stanoveny pro starou hiukovou zatéz se
vztahuje na ucelené Useky pozemni komunikace nebo drahy.

(5) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny souctem zékladni
hladiny akustického tlaku A Laeqr 50 dB a korekce pro starou hlukovou zatéz uvedené v Tab. 3.1 &astiA
prilohy &. 3 k tomuto nafizeni z(stava zachovan i:

a) po polozeni nového povrchu vozovky, provadeéne udrzbé a rekonstrukci Zelezni¢nich drah nebo
rozéifeni vozovek pii zachovani smérového nebo vyskového vedeni pozemni komunikace nebo drahy,

b) pro kratkodobé objizdné trasy.

(6) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny souctem zakladni
hladiny akustického tlaku A Laeq 7 50 dB a korekce pro starou hlukovou zatéz uvedené v Tab. 3.1 Casti A
prilohy & 3 ktomuto nafizeni nelze uplatnit v pfipadé, Ze se hluk plsobeny dopravou na pozemnich
komunikacich a drahach po 1. lednu 2001 v pfedmétném dseku pozemni komunikace nebo drahy zvysil o vice
nez 2 dB. V tomto pfipadé se hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeq r stanovi postupem
podle odstavce 3. Jestlize ale byla hodnota hluku plsobeného dopravou na pozemnich komunikacich
a drahach pred jejim zvysenim o vice nez 2 dB podle véty prvni vy$&i nez hodnoty uvedené v Tab. 3.2 &asti A
pfilohy &. 3 k tomuto nafizeni, pak se k hygienickym limitim ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeqt
stanovenym podle odstavce 3 pficte dal$i korekce +5 dB.

1 Pozn.: T = 16 h je denni doba (6:00 — 22:00) a T = 8 h je nocni doba (22:00 — 6:00).
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Tab. 3.1: Korekce pro stanoveni hygienickych limitt hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb

a v chranéném venkovnim prostoru (Pfiloha ¢&. 3 nafizeni viady)

R
-5 0 +5 +15
0 0 +5 +15
0 +5 +10 +20

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfi¢ita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku
z dopravy na Zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Pravidla pouZiti korekce uvedené v tabuice:

1)

2)

3)

4)

PouzZije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroju a hluk ze Zelezniénich stanic zajistujicich
viakotvorné prace, zejména roztadovani a sestavu nakladnich viakd, prohlidku viak( a opravy
vozl. Pro hluk ze Zelezniénich stanic zajistujicich viakotvorné prace, které byly uvedeny do
provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se piicita pro no¢ni dobu dalsi korekce +5 dB.

PouZije se pro hluk z dopravy na dréhach, neni-li dale uvedeno jinak, na silnicich I1I. tFidy,
mistnich komunikacich Ill. tfidy a ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona
€. 13/1997 Sb., 0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich pfedpis(.

PouZije se pro hiuk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a ll. tfidy a mistnich komunikacich
I. all. tfidy v Gzemi, kde hiuk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem
z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahéach
v ochranném pasmu drahy. Pouzije se pro hluk z dopravy na tramvajovych a trolejbusovych

drahach vedenych po silnicich |. a Il. tidy a mistnich komunikacich | all. tridy.
Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatése.

Tab. 3.2: Hodnoty hluku plisobeného dopravou na pozemnich komunikacich a drahach pro pouziti dal$i korekce

+5 dB podle § 12 odst. 6 véty treti (PFiloha &. 3 nafizeni viady)

8B pupis :



Komunikace V HoleSovitkach v Gseku Pelc Tyrolka — Zenklova Akusticka studie z provozu

V zajmovém tzemi byly uvazovany nasledujici hygienické limity:

Pro hluk emitovany provozem na dalnici, silnicich II. tfidy, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je
pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich:

chranény venkovni prostor staveb: denni doba 6:00 — 22:00 Laeq, 160 = 60 dB
noéni doba 22:00 — 6:00 Laeq, sn= 50 dB

Moznost pouziti hygienického limitu hluku pro starou hiukovou zatéz a hodnoty pro stanoveni tohoto limitu
vyplyvaiji z vysledki vypottu, jsou uvedeny v kapitole 7.

Hygienicky limit pro starou hiukovou zatéz je pro:

chranény venkovni prostor staveb: denni doba 6.00 — 22.00 Laeq 16n =70 dB
noéni doba 22.00 - 6.00 Laeq, sn = 60 dB

Casové omezené povoleni (dale jen ¢opr)

Provozovatel zdroje hluku, je povinen dodrzovat hlukové limity (maximaini hodnoty hluku) uvedené v nafizeni
viady &.272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Uginky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsich
predpisti. Provozovatel zdroje hluku nemusi zakonné hlukové limity dodrzet, pokud Hygienicka stanice
hl. m. Prahy vyda na Zadost provozovatele anebo spravce zdroje hluku povoleni nadlimitniho zdroje hluku,
které je asové omezené a ve kterém je stanovena limitni hladina hluku, jako tzv. vysledna, ktera nesmi byt
prekrogena po dobu platnosti COP. Soudasti rozhodnuti je ishrnuti dosud realizovanych protihlukovych
opatfeni, navrh novych, véetné harmonogramu jejich realizace a ovéfeni jejich Gginnosti. V neposledni fadé
jsou uvedeny pocty zasazenych obyvatel (fyzickych osob) a chranéne stavby.

Cely proces ziskani COP je upraven v §31 z. & 258/2000 Sb., oochrané vefejného zdravi ve znéni
pozdé&jsich predpis.
§31

(1) Pokud pfi pouzivani, popfipadé provozu zdroje hluku nebo vibraci, s vyjimkou hluku z leteckeho provozu,
nelze z vaznych divodl hygienické limity dodrzet, miZe osoba zdroj hiuku nebo vibraci provozovat jen na
zakladé povoleni vydaného na Zadost této osoby pfislusnym organem ochrany vefejného zdravi. Organ
ochrany vefejného zdravi Casové omezene povoleni vyda, jestlize osoba prokaze, ze hluk nebo vibrace budou
omezeny na rozumné dosazitelnou miru. Rozumné dosazitelnou mirou se rozumi pomér mezi naklady na
protihlukova nebo antivibragni opatfeni a jejich pfinosem ke snizeni hlukové nebo vibraéni zatéze fyzickych
osob stanoveny i s ohledem na pocet fyzickych osob exponovanych nadlimitnimu hluku nebo vibracim. Toto
povoleni se nevyda, pokud je jeho vydani nahrazeno postupem v fizeni o vydani integrovaného povoleni podle
zékona o integrované prevenci a omezovani zne&isténi, o integrovaném registru znecistovani a o0zmeéné
nékterych zakonu (zakon o integrované prevenci).

(2) Zadost podle odstavce 1 musi kromé nalezitosti stanovenych spravnim fadem obsahovat popis zdroje
hluku nebo vibraci, zméfené hodnoty hluku v referencnich kontrolnich bodech, popfipadé v téchto bodech
vypoctené hodnoty hiuku v chranénych prostorech uvedenych v § 30 odst. 3 nebo zméfené hodnoty vibraci
v chranénych vnitinich prostorech staveb, odhad pogtu fyzickych osob vystavenych nadlimitnimu hluku nebo
vibracim, dvod pfekrogeni hygienického limitu, navrh nadlimitni hodnoty hluku nebo vibraci a doby trvani
povoleni, pfehled provedenych a navrhovanych protihlukovych a antivibraénich opatfeni, ramcovy
harmonogram jejich provedeni, odhad jejich uginnosti a skuteénosti svédéici o omezeni hluku nebo vibraci na
rozumné dosazitelnou miru. Referenénim kontrolnim bodem se rozumi misto, které bylo méfenim nebo
vypoétem vyhodnoceno jako nejvice zasazené zdrojem hluku.

Komunikace V Holesoviékach disponuje casové omezenym povolenim od roku 2017, kdy limitni hodnota pro
no&ni dobu je 66 dB.
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Akusticka studie z provozu

4 Popis zdroje hluku

Tab. 4.1 popisuje parametry feSené silnicni komunikace v zajmovém lzemi.

Tab. 4.1: Charakteristika reSené mistni komunikace
V Holesovickach

Pelc Tyrolka — Zenklova

2+2 smérové oddélené
1 jizdni pruh ve sméru do centra vyhrazen pro
BUS MHD

nizkohluény

nizkohlu¢ny povrch, sniZené rychlost veetné Usekového méfeni rychlosti v obou smérech,
omezeni viezdu automobill nad 12 t, individuini protihlukové opatieni na chranénych objektech

Zdroj: TSK hl. m. Prahy, a. s.

4.1 Silniéni doprava

Dopravni intenzity pro vy$e uvedené komunikace pro rok 2000, 2019 a 2020 byly pfevzaty ze séitani dopravy
na vybranych komunikacich, které provadi kazdoroéné TSK hl. m. Prahy, a.s.

Scitaci uzly na silniéni komunikaci TSK hl. m. Prahy, a.s. v okoli zajmového tizemi jsou znazormény na Obr.
4.1.

Obr. 4.1: Scitaci uzly homogennich isek TSK hl. m. Prahy, a.s. v okoli zajmového uzemi
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Intenzity pro jednotlivé Useky hodnocené komunikace jsou uvedeny v Tab. 4.2.

Tab. 4.2: Jednosmérné intenzity automobilové dopravy pro denni a noéni dobu??

Zdroj: podkiady [13], [14] a [15]

P¥i pohledu na Tab. 4.2 je patrné, Ze doslo mezi roky 2019 a 2020 k meziroénimu poklesu DI v obou smérech
sledovaného dopravniho useku. Nejvyznaméjsi pokles je patrny u osobnich automobilt v denni dobé (Gbytek
v denni dobé o 6 276 OA). Tento pokles je v rozporu s obecnym trendem narustu dopravnich intenzit a Ize jej

pfisoudit pandemii virové choroby covid-19.

2 OA — osobni automobil do 3,5 t; NA — nakladni automobil nad 3,5 t
3 Udaje jsou uvedeny pro pramérny pracovni den
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5 Oveéreni vypoétového modelu

Princip ovéfeni vypoctového modelu spociva v porovnani zméfenych a vypoétenych ekvivalentnich hladin
akustického tlaku A ve shodnych vypoctovych bodech zajmového Uzemi, pfi zajisténi shodnych podminek
méfeni a vypoltu. Pokud se porovnavané hodnoty li§i maximainé o £2,0 dB, coz je b&zné uvadéna rozsifena
nejistota méfeni, je funkce modelu spravnd. V takovém pfipadé |ze predpokladat, Zze vechny vypodtené
hodnoty v modelu se od reainé situace nebudou liit o vice nez +2,0 dB.

Vypoctovy model byl ovéfen na zakladé autorizovaného akustického méfeni viz kapitola 5.1. Rozdil mezi
naméfenymi a vypoctenymi hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v softwaru CadnaA se pohybuje
v rozmezi do 2,0 dB viz Tab. 5.1, proto tato hodnota zarucuje dostate¢nou pfesnost vypoé&tu.

Tab. 5.1: OvéFeni modelu v programu CadnaA

Hodnoty zjisténé méfenim jsou uvedeny bez odetteni nejistoty méfeni a korekce pro polohu mikrofonu.

5.1 Popis akustického méreni

Akusticka situace v chranénych venkovnich prostorech staveb byla zjisténa z méfeni ekvivalentnich hladin
akustického tlaku A po dobu 24 h v hodinovych intervalech v uréeném misté. Veskeré rusivé zdroje hluku,
které nesouvisely s dopravou na méfené komunikaci, byly pfi hodnoceni vyloueny z naméfenych dat.
Charakter hiuku byl proménny.

Tab. 5.2: Popis mista méfeni

Mikrofon upevnén na stativu ve vyéce 71 m nad terénem v drovni oken obytnych mistnosti ve

syws

vetru a orientovan ke zdro;x hiuku.

Ulice V HoleSovickach je v profilu mista méfeni feSena jako komunikace se tfemi jizdnimi pruhy v kazdém
sméru, které jsou oddéleny stfedovym pasem se svodidly. Ve sméru do centra je pravy jizdni pas vyuzivan
jako preferenéni pro autobusy méstské hromadné dopravy, cyklisty a vozidla taxisluzby. Ve sméru na Usti
nad Labem je pravy jizdni pruh vyuzivan k podéinému parkovani. Podéina niveleta komunikace v profilu
mista méfeni je 2,5 %. Komunikace stoupa ve sméru na Usti nad Labem. Povrch komunikace tvoii tzv.
Llichy" asfalt.

Mikrofon upevnén na stativu ve vySce 65m nad terénem vdarovni oken obytnych mistnosti ve
3. NP, 2 m pfed fasadou, 7 m od osy nejblizSiho jizdniho pruhu ulice V HoleSovickach, opatfen krytem proti vétru
a orientovan ke zdroji hluku.

4 VB - vypoétovy bod
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Dopravni intenzity v Tab. 5.3 byly ziskany dopravnim prizkumem pfi méfeni hluku v feSené komunikaci.

Tab. 5.3: Obousmeérné intenzity automobilového provozu v daném useku pii méfeni hluku

Meteorologické podminky jsou uvedené v Tab. 5.4.

Tab. 5.4: Meteorologické podminky v dobé méfeni

obla¢no 993 — 999

5.2 Pouzité pfristroje

K mérfeni byly pouzity méfici aparatury firmy Briel & Kjaer viz Tab. 5.5 a 5.6. Uvedené pfistroje maji platné
ovéfovaci listy pro tfidu pfesnosti 1. Tab. 5.7 uvadi dalsi pouzité méfici pfistroje b&hem méfeni.

Tab. 5.5: Sestava D. méfici aparatura Briiel & Kjaer ve sloZeni

3051748 8012-OL-10143-16 |  03.04. 2018
3009420 8012-OL-10142-16 | 03. 04. 2018
2730642 8012-KL-10016-16 | _ 08. 01. 2018

Tab. 5.6: Sestava E. méfici aparatura Briiel & Kjaer ve slozeni

3016998 8012-OL-10141-16 3.4.2018
3009374 8012-0OL-10140-16 3.4.2018
2730642 8012-KL-10016-16 8.1.2018

Tab. 5.7: Dalsi pouzité méfici pfistroje

1405-88195-4 ANM - 140108 7. 8.2021
- 1033-KL-70153-16 16. 9. 2021
- 1033-KL-70153-16 16. 9. 2021
- TLK 140076 17.9.2019

1070240692 8015-KL-Z0071-15 29. 4. 2020

5 Intenzita dopravy z roku 2017 byla ziskana z dopravniho prizkumu pfi méfeni hluku pro ovéfeni vypoctového modely,
nejedna se o hodnotu RPDI.
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5.3 Fotodokumentace k akustickému méreni

Popis akustického méfeni je uvedeny v predchozi kapitole, fotodokumentace k umisténi zvukoméru
znazorfiuji obrazky viz nize.

Obr. 5.1: Umisténi méficiho bodu (M23)

Zdroj: podklad [11]
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Obr. 5.2: Umisténi méficiho bodu (M24)

Zdroj: podklad [11]
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6 Metodika akustického vypoctu

Pro kvantifikaci stavu akustické situace v chranéném venkovnim prostoru staveb byl pouzit vypoé&tovy program
CadnaA verze 2021 [12]. CadnaA je softwarovy program pro predikci a hodnoceni hluku zpisobeného
silniénim a Zelezni€nim provozem, obchodnimi firmami a primyslovymi zavody.

Program umozfiuje hodnoceni hlukovych imisi v souladu s narodnimi a mezinarodnimi pfedpisy véetné
vypoétové metody uzivané v Ceské republice a vypodétovych metod doporu€ovanych smérnici Parlamentu
a rady ES 2002/49/EC, o hodnoceni a Fizeni hluku v Zivotnim prostfedi. Digitalni model pro situaci zajmového
uzemi byl vytvofen ve vySe uvedeném vypoctovém programu s implementovanou &eskou vypoétovou
metodikou — viz [5}, [6] a [7]. Tento zplsob zaru€uje dosazeni vysiedk( respektujicich specifické emisni kvality
vozidiového parku na izemi Ceské republiky. Vypodty jsou provedeny v souladu s CSN 1ISO1996-2 viz [3].

Pracovni prostiedi vypoétového programu CadnaA je zobrazeno na Obr. 6.1, na kterém je znézornéna
komunikace V HoleSovickach s navazujicimi komunikacemi.

Obr. 6.1: Vypoétovy model — V HoleSovitkach

Cadnad) A

Zdroj: podklad [12] a [16]
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6.1 Presnost a prezentace vysledku

Mezi neurcitosti vypoctu patfi vstupni Udaje — zaokrouhleni mezivypoctl, stupen projektové dokumentace,
pfesnost mapovych podkladi apod. Vypocétené hodnoty hladiny akustického tlaku A jsou uvadény s piesnosti
vysledkd vypodtu +2,0 dB.

Vysledky vypoltu jsou prezentovany imisnimi hodnotami ve vypoctovych bodech v tabulkové formé.
V posuzovaném zajmovém uzemi byly pro porovnani zvoleny charakteristické vypoctové body na fasadach
chranénych stévajicich staveb v okoli zaméru. Vypoctové body byly umistény ve vzdalenosti 2,0 m od fasady
objektd, tj. v chranéném venkovnim prostoru stavby. Hlukova mapa je grafickym vystupem vypoctového
modelu. Zobrazuje vypocétené hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku A plosné dle jednotlivych
definovanych pasem.

s Mezi neurcitosti vypodtu patfi vstupni Udaje — zaokrouhleni mezivypoctl, pfesnost mapovych
podklad(i apod. Vypoétené hodnoty hladiny akustického tlaku A jsou uvadény s presnosti vysledkl
vypoctu + 2,0 dB.

* Vysledky vypodtu jsou prezentovany imisnimi hodnotami ve vypoctovych bodech v tabulkové podobé.
V posuzovaném zajmovém uzemi byly pro porovnéni zvoleny charakteristické vypoctové body na
fasadach chranénych stavajicich staveb v okoli zaméru. Vypoétoveé body byly umistény ve vzdalenosti
2,0 m od fasédy objektd, tj. v chranéném venkovnim prostoru stavby.

» pro stanoveni moznosti pouziti korekce pro SHZ® byly pouZity emisni hodnoty ucelenych usekd
(hodnoty ve vzdalenosti 7,5 m od osy krajniho jizdniho pasu. Pro stanoveni SHZ nebyla pouzita
obména motorovych vozidel.

Navrzeni hygienického limitu

Pfed navrzenim hygienického limitu byla provéfena moznost pouziti korekce pro SHZ pro jednotliivé
homogenni useky. Toto ovéfeni bylo provedeno na zakladé porovnani zmén intenzit dopravy z roku 2000
a 2019, resp. 2020. Zjisténim emisni charakteristiky akustické energie pfilehlého uceleného useku, ktery ma
dominantni pozemni komunikace u posuzované zastavby a vypoétem ekvivalentni hiadiny akustického tlaku A
u nejexponovaneéjsiho chranéného objektu v daném uceleného Useku.

Kvantitativni posouzeni a porovnani bylo provedeno na zakladé emisi ve vzdalenosti 7,5 m od osy krajniho
jizdniho pruhu komunikace. Vypocet pomoci porovnani emisi je dle fyzikalnich zakonitosti dostacujici prikaz,
nebot za pfedpokladu, Ze se v mezidobi nezménila morfologie i zastavba, nemliZze na fasadach okolnich
objektl z logického fyzikalniho hlediska nastat vétsi akustickda zména, nez zplsobi samotny zdroj hluku.
Vypocétené emisni charakteristiky komunikace jsou uvedeny vzdy k jednotlivému homogennimu useku
v pfislusné kapitole.

Porovnanim vypoétenych emisnich charakteristik na posuzovanych komunikacich v letech 2000 a 2019, resp.
2020 se zjiStuje, zdali nedoSlo ke zvySeni ekvivalentni hladiny akustického tlaku A ovice nez 2,0 dB.
V pfipadé, Ze nedoslo k pfekroceni této hodnoty Ize pouzit ke stanoveni hygienického limitu korekci pro SHZ.

V pfipadé, ze porovnanim vypoctenych emisnich charakteristik byla zamitnuta moznost uplatnéni korekce pro
SHZ, byly vypocteny ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro roky 2000 a 2019, resp. 2020
u nejexponovanéjsiho chranéného objektu v daném homogennim uUseku, na zékladé rozdilli téchto hodnot
a puvodni vysi hodnot v roce 2000 byl navrzen hygienicky limit pro jednotlivé homogenni tseky komunikace.

6 SHZ — stara hlukova zatéz, tj. hygienicky limit noc = 60 dB.
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6.2 Vstupni udaje pro akustické vypoéty

Jako vstupni Udaje byly ve vypoctu pouZity:

[ )

intenzita vozidel za ¢asovou jednotku viz kap. 4.1,
skladba vozidlového parku (podil nakladnich vozidel v dopravnim proudu) viz kap. 4.1,

rychlost vozidel byla uvaZovana dle nejvy8Sich dovolenych rychlosti na jednotlivych Usecich
komunikaci v souladu s TP 219 [14], Manuélem 2011 [8] a Manualem 2018 [9],

Manual 2018 byl pouzit v souladu s Dodatkem ¢&. 1 k metodickému usmérnéni od MZ CR [10],
sklonové a vyskové poméry komunikaci byly generovany vypoctovym softwarem z podkladii [15],

pro stanoveni hygienického limitu byla pouzita u akustického stavu z roku 2000 obména motorovych
vozidel dle Manualu 2018,

pro vyhledové akustické stavy nebyla pouzita obména motorovych vozidel,

vy8ky budov byly zjistény na zakladé leteckych map aterénniho prizkumu provedeného
zpracovatelem akustické studie,

u objektd, kde byly zvoleny vypoétové body, v souladu s CSN I1SO 1996 — 2 nebyl uvazovén odraz od
fasady.

Druh krytu vozovky byl ve vypoctovém modelu zvolen dle skute€nosti v souladu s Novelou metodiky vypo&tu
silniéni dopravy.
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6.3 Vypoctové body

Ve vypoctovém modelu byly umistény vypoctové body u objekti k bydieni, které jsou nejvice zasazeny ze
silni€niho provozu na hodnocené komunikaci a umistény 2,0 m pfed fasadou chranénych staveb na strané
orientované smérem ke zdroji hluku. Vysledné hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku A v téchto
bodech jsou uvedeny v souladu s CSN ISO 1996-2 bez odrazu od fasady. Umisténi jednotlivych vypodetnich
bodU je znazornéno na obrazku niZze a vypis popisnych Udajd je v Tab. 6.1.

Tab. 6.1: Seznam vypoétovych bodu

vievo

Objekt k bydleni vpravo

vievo

Zdroj: podklad [12] a [16]
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7 Provéreni moznosti pouziti hygienického limitu pro SHZ

Pro mozné pouziti hygienického limitu pro starou hlukovou zatéz noc = 60 dB bylo provedeno porovnani
ekvivalentnich hladin akustického tlaku A pro intenzity dopravy z roku 2000 a 2019 dle Tab. 7.1. oproti roku
2000 doslo u hodnocené komunikace v no¢ni dobé v roce 2019 ke snizeni emisnich hodnot. Pokles je dan,
jednak snizenim rychlosti na této komunikaci a dale zménou povrchu.

Pri pohledu na Tab. 4.2 je patrné, Zze doslo mezi roky 2019 a 2020 k meziroénimu poklesu DI v obou smérech
sledovaného dopravniho Useku. Nejvyznaméjsi pokles je patrny u osobnich automobilli v denni dobé (ubytek
v denni dobé o 6 276 OA). Tento pokles je v rozporu s obecnym trendem narlstu dopravnich intenzit a Ize jej
pfisoudit pandemii virové choroby covid-19.

V Tab. 7.1 jsou uvedeny vypoctené hodnoty Laeqr Vchranéném venkovnim prostoru staveb (VB)
u posuzovane komunikace pro zminéné roky.

Jedna se o komunikaci V HoleSovitkach. Dopravni intenzity z roku 2000 a 2019 jsou uvedeny v nasledujici
tabulce, na obrazku niZe jsou oznaceny &isla jednotlivych uzlli a usekl sledované komunikaéni sité.

Obr. 7.1: Zékres rozhrani homogennich Gsekd
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Tab. 7.1: Jednosmérné intenzity k roktiim 2000 a 2019

Zdroj: podklad [13]

7.1 Popis homogenniho useku

Rozsah homogennich uUsekl byl konzultovan s HS hl. m. Prahy. Komunikace V HoleSovickach byla
vybudovana v roce 1971 ato velmi necitlivé, protoze rozdélila stavajici vilovou zastavbu mezi Vitavou
a Vychovatelnou. Z této vyznamné komunikace dopravniho systému mésta jsou vjezdy na pozemky vil, kterym
pfi realizaci této komunikace byly zabrany pozemky. Zastavba se skiada z vil vybudovanych pfevazné v prvni
poloviné minulého stoleti a postupnou dostavbou volnych ploch. Vily maji pfevazné 2 az 3 NP. Ve sledovaném
obdobi bylo vybudovano pfed MUK Vychovatelna Protonové centrum. V sougasné dobé jsou vyméfiovana
okna za okna s vy$Simi akustickymi parametry u chranénych staveb nejvice ovlivnénych hlukem z provozu na
komunikaci V HoleSovi€kach.

Komunikace V HoleSovickach je Ctyfpruhova komunikace se stfednim délicim pasem a parkovacimi pruhy.
V useku mezi ulici Na Truhlafce a MUK Vychovatelna byl poloZzen nizkohluény povrch v obou smérech.

V roce 2000 byla na komunikaci V Hole$ovi¢kach povolena rychiost 70 km.h™'. V sou¢asné dobé je na celém
useku ulice V Holeovickach povolena nejvy$si rychlost 50 km.h™!, ktera je kontrolovana. Nize se nachazi
fotodokumentace k popsanému Gseku.

an
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Obr. 7.2: Pohled od Pelc Tyrolky na ulici V Hole$ovi¢kach
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7.2 Akustické vypocéty

V Tab. 7.3 jsou uvedené emisni charakteristiky pro vybrané séitaci tseky.

Tab. 7.3: Vypoctené emisni charakteristiky ve vzdalenosti 7,5 m od osy krajniho pruhu

Oproti roku 2000 doslo u hodnocené komunikace v noéni dobé v roce 2019 ke sniZeni emisnich hodnot.
Pokles je dan, jednak snizenim rychlosti na této komunikaci a dale zménou povrchu.

Tab. 7.4: Ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v letech 2000 a 2019

V roce 2000 byl u nejexponovanéjsiho objektu pfekrocen zakonny limit pro tuto komunikaci a v roce 2019
dochézi oproti roku 2000 ke zlep$eni akustické situace o 3,6 dB ve dne a v noci dochazi ke snizeni Laeq T
0 2,4 dB, proto Ize uznat korekce pro SHZ a navrhnout hygienicky limit 70/60 dB (den/noc).

V roce 2000 byl u nejexponovanéjsiho objektu prfekrocen hygienické limity pro SHZ v denni i no¢ni dobé.
V roce 2019 doslo k vyraznému snizeni hladiny hluku, vlivem realizace série protihlukovych a dopravné-
organizacnich opatfeni (viz kap. 7.3).

S ohledem na meziroéni snizeni DI mezi roky 2020 a 2019 (viz kap. 4.1), |ze pfedpokladat, Zze podminky pro
limit SHZ je mozno pouzit rovnéz pro rok 2020.

V Tab. 7.5 jsou uvedené emisni charakteristiky pro vybrané scitaci useky.

Tab. 7.5: Vypoétené emisni charakteristiky ve vzdalenosti 7,5 m od osy krajniho pruhu

Oproti roku 2000 doslo u hodnocené komunikace v no¢ni dobé v roce 2020 ke sniZeni emisnich hodnot.
Pokles je dan, jednak sniZzenim rychlosti na této komunikaci a dale zménou povrchu.
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Tab. 7.6: Ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v letech 2000 a 2020

V roce 2000 byl ve sledovanych mistech piekroéen zakonny limit pro tuto komunikaci a v roce 2020 dochazi
oproti roku 2000 ke zlepSeni akustické situace o 3,8 dB ve dne a v noci dochazi ke snizeni Laeqr 02,6 dB,
proto Ize uznat korekce pro SHZ a navrhnout hygienicky limit 70/60 dB (den/noc).

Vroce 2000 byl pfekroCen hygienicke limity pro SHZ v denni i no&ni dobé. V roce 2020 doslo k vyraznému
snizeni hladiny hluku, viivem realizace série protihlukovych a dopravné-organiza&nich opatieni (viz kap. 7.3).

V prosinci roku 2017 bylo zazadano o vydani COP pro noéni dobu na hodnotu 66 dB u komunikace
V Holesovickach v useku Pelc Tyrolka — Zenklova, navrhovana Ihita trvani casové omezeného povoleni byla
5 let.
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7.3 PHO dosud realizovana v zajmovém uzemi

Pro hodnocenou komunikaci byla dosud realizovana nasledujici protihlukova opatfeni:

Tab. 7.7: Prehled realizovanych PHO v celé délce komunikace’

2007

2008

2008

2009

2009

2010

2011
2010

2012

2014

2015

2016

2017

2 xroéné
(jaro, podzim)

2018 - 2021

Zdroj: podklad [17] a TSK hl. m. Prahy

7 K nékterym protihlukovym opatfenim se nepodafil Zjistit rok realizace, proto u nich nejsou tato data uvedena.
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8 Vypoéty a diskuse vysledki vypoctu

Z nasledujici tabulky je ziejmé, Ze v roce 2019 i 2020 je piekroéen hygienicky limit 60 dB v no&ni dobé. V roce
2020 dochazi u hodnocenych vypoétovych bodl ke zlepseni akustické situace o 0,1-0,2 dB, toto sniZeni
dochazi vliivem mezirocniho poklesu DI, tento pokles je v rozporu s obecnym trendem naristu dopravnich
intenzit a |ze jej pfisoudit pandemii virové choroby covid-19.

Tab. 8.1: Vypoétené ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v kontextu s hygienickymi limity

69,0 63,8 68,8 63,6
67,3 62,2 67,2 62,0
115727 | 120 | 37 690 63,8 68,8 63,6
149038 | 60 | 4] 697 | 645 69,5 643 |
€ervené oznatena vypoctend hodnota Lseq r prekracuje prislusny hygienicky limit

Legenda:
* limitni hodnota stanovena vydanim COP

9 Zavér a vyhodnoceni vysledku akustické situace

Cilem AS bylo provéfit akustickou situaci v okoli komunikace V HoleSovikach. Provéfeni bylo provedeno
pomoci vypoctoveho modelu, jehoZ vystupy jsou uvedeny v Tab. 8.1, ktera porovnava vypogtené hodnoty
ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro roky 2019 a 2020. Z Tab. 8.1 vyplyva, Ze v roce 2019 i 2020 byl
prekroen hygienicky limit pro noéni dobu 60 dB. Vymezeni tzemi prekrocenych limitnich hodnot je patrné
z hlukovych map v pfilohach této zpravy.

V letech 2015-2021 byly realizovany IPHO (takovéto fasady nejsou hodnoceny z pohledu OOVZ) u obytnych
budov zasazenych nadlimitnim hlukem. Situacni zakres budov, u ktery bylo zminéné opatfeni realizovano, je
teti pfilohou této studie, v situace je také zakreslena limitni izofona pro noéni obdobi. Z vykresu je patmé, ze
u v8ech budov uvazovane K realizaci IPHO - lIl. etapa je spInén hygienicky limit 60 dB v noci. Limit neni plnén
pouze u jednoho objektu, u ktereho ma majitel nesplnitelné poZadavky pro investora.

V Praze 08/2021

Vypracoval:

Ing. Jifi Volf

Ing. Michal Prekop

Ing. Tomas Hejzlar
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